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Klassiker i ny tappning, Martin Sigges egenhdndigt byggda teardropvagn.

Martin Sigge gillar det stromlinjefomade. Darfor byggde
han en vagn med sadana former. Utgangspunkten var
en vagn inkopt for en krona. Resultatet blev nagot helt
annat. avHakan Hardenborg foto Georg Lulich, Martin Sigge (byggbilder)

Oker man pa den engelsk-
s sprakiga upplagan av Wiki-

pedia efter "teardrop trailer”
far man veta att det dr en stromlinje-
formad, kompakt och létt reseslap-
vagn, vanligtvis med sovplats for tva
vuxna personer och utrymme foér
koksutrustning baktill. Vagntypen
hade sin storhetstid i USA frdn1930-
talet fram till mitten av 1960-talet.
Vi far ocksa veta att man kan skonja

ett 6kat intresse for typen i vara dagar.

P4 1930 talet publicerade populér-
tekniska tidskrifter ritningar pa vagn-
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typen. Utgéngspunkten fér ménga
konstruktioner var att optimalt utnytt-
ja en plywoodskiva av standardfor-
matet 4 x 8 foot. P4 1990-talet borjade
ritningar dyka upp pé Internet. En
“teardrop trailer” av klassiskt snitt
vager séllan mer &n 450 kg. Den &r
stromlinjeformad s& néstan vilken bil
som helst kan dra den utan ndgon
storre 6kning av bransleforbrukningen.
Pa Wikipedias sida finns en bild pa en
vit liten vagn med 6ppen dorr och
skiarmar som helt técker hjulen.
Denna vagn finns hér i landet och

H&C har tittat ndrmare pa den.
Vagnen ar byggd av Martin Sigge i
Uppsala. Martin ar ingen egentlig hus-
vagnsentusiast och skulle aldrig tédnka

sig att kora omkring med stor tung
ladformad tingest hangande bakom
bilen. Nej, Martins motiv for att bygga

en husvagn av teardroptyp &r originellt.

Den hérror fran hans intresse och
fortjusning i stromlinjeformen. Nér
H&C:s utsdnde traffar Martin i hans
och hustruns radhus i Uppsala fram-
héller han entusiastiskt strémlinjefor-
mens fordelar:

— Den har bade tekniska och estetis-
ka fortjanster. JAmfort med en cylind-
risk kropp kan en droppformad med
samma frontarea ha ett luftmotstand
som ar mindre 4n en tiondedel s&
stort. Dessutom &r den mycket vacker,
framhéller Martin, och visar ndgra

”Jag fick
svart att
slappa
idén,
borjade
skissa
och bygg-
de snart
en liten
modell”

Belaten byggare i vagnens férmak.

bilder pa mycket stiliga bilar frén mel-
lankrigstiden.

Darfor var det heller ingen tillfal-
lighet att det blev en Saab 93 nir
Martin fick lust att skaffa en veteran-
bil fér ndgra &r sedan. Ar det ndgon
bil vars former ligger néra den ideala
stromlinjeformen s& ar det Saab 93.
Man riktigt kdnner att bilen frén bor-
jan &r skapad av tekniker med bak-
grund fran flygindustrin.

- Det var nir jag letade pa nitet efter
bilder pa andra strémlinjeformade
drombilar, typ Talbot Largo och Tatra-
plan, som jag hdndelsevis sokte pa
ordet teardrop och hamnade pé hem-
sidor som beskrev husvagnstypen,
berattar Martin. Jag blev mycket in-
tresserad och snart vicktes en tanke
att bygga en sjélv. [ yngre dagar har

jag héllit pd med batbyggeri s jag
kénde mig séker pé att hantverksmas-
sigt ga i land med projektet.

— Jag fick svért att sldppa idén, bor-
jade skissa och byggde snart en liten
modell for att utrona hur den skulle
vara utformad. Utgdngspunkten for
sjdlva bygget blev en begagnad hus-
vagn av typ Cavalier i daligt skick som
koptes for en krona. Underredet,
nagra fonster, diverse beslag och lister
kunde &teranvindas medan huset”
kasserades.

—En podng med en gammal vagn
var att man fick ett chassinummer pa
kopet. Det forenklar umginget med
myndigheter som Bilprovningen. Vid
bygget behdver man bara uppfylla
kraven for den arsmodellen. Konstruk-
tionens barighet och styrka ifragasétts
aldrig pé allvar, forklarar Martin.

Grabrails fran battillbehorsaffaren fungerar som
pakérningsskydd for stilrena baklysen.

SAAB 93 argang 19¢
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hemmabygget

Bygget dgde rum i Martins hobby-
verkstad/garage i anslutning till rad-
huset. Byggmaterialet &r luanplywood,
12 mm i golv, 6 mm i viaggar och 4
mm i tak och innervéggar, allt uppsta-
gat med furulister. 20 mm styrenskum
utgor isolering, innertak typ konst-
lader kopt frén Erlandssons Brygga
och teaklister fran Biltema. En dyrkopt
lardom var misstaget att anvéanda bil-
lig plywood. Det har medfort méngder
med spacklingsjobb, trakigt och tids-
o6dande och i ldangden allt annat dn
kostnadseffektivt.

Efter cirka 400 arbetstimmar kunde
den tas i bruk. (Har ingér idé- och
ritningsarbete, felsdgningar med &t-
foljande merarbete med mera).
Martin gjorde fore den egentliga
besiktningen ett oanmalt besok pa
Bilprovningen for att f4 ett grepp om
hur man dér resonerade. Sjélva besikt-

Sovalkovens dppningsbara taklucka
kroner hérligheten.

fakta Sigge GT

Vikt: 380 kg Invéndig
Langd: 4,5 m bredd: 1,55 m
Hojd: 1,6 m Langd sovdel:
Bredd: 1,82 m 1,98 m
Invandig Langd salong:
hojd: 1,39 m 1,80 m
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”Jag tycker batlivets
trivselvarden ater-
kommer i den har
typen av husvagn!”’

ningen gick sedan utan problem och
vagnen mottes med intresse bland
Bilprovningens personal och kunder.
Att vagnen, speciellt nér den dras av
Saaben, vicker uppseende och fortjus-
ning kunde vi konstatera vid foto-
graferingen. Vi fick hora méngder av
uppskattande kommentarer.

— Jamfort med en traditionell hus-
vagn ger en teardropvagn lagre brans-
leférbrukning, battre acceleration och
backtagning, framhaller Martin.

- Dessutom ar den sé pass liten att
den gér litt att flytta for hand. Den far
plats i ett garage sé den &r latt att for-
vara. Som gammal langfirdseglare var

fakta Martin Sigge

Alder: 56

Yrke: Civilekonom

Familj: Fru och snart vuxet bonusbarn,
ett vuxet barn fran tidigare liv.
Favoritratt: Smorstekta panerade
blodriskehattar

jag heller inte tveksam till vagnens
begrénsade utrymmen. Att man inte
har stahojd, inte far plats med en om-
fattande koksutrustning och toalett
kan jag leva med. Jag tycker att bat-
livets trivselvirden aterkommer i den
hér typen av husvagn!

Martins teardropvagn ar nagot stor-
re &n det ursprungliga teardropkon-
ceptet. Utdver sovutrymmet har den
en “kajuta” pa ca 1,6 x 1,5 meter fram.
Dar kan tvé personer sitta och &ta.
Plats finns ocksa for kladférvaring och
matlagning.

—Man kan séga att jag byggde en
klimatanpassad variant av teardrop-
vagnen, funderar Martin. Min vagn ar
fortfarande liten nog att vara latt och
resurssnal, men stor nog att ge skydd
mot vart klimat nér det 4r som vérst.
Man slipper sitta ute och dta nir det
regnar och &r kallt.

Vagnen har nu anvénts tre somrar

Modellstudie och fardigt resultat. Martin Sigge med forsta modellen i skala 1:10.

Favoritsysselsattning: Att planera
ett spannande projekt

Tycker illa om: Sjélvgoda smapavar
Senast lista bok: Oken av Jean-Marie
Gustave Le Clézio

Okdnd talang: Kan ga pa hander

Gamla hederliga
bilar har "kid-
nappardorrar”

med resor till Tjeckien, norra Italien
och senast i somras till Bretagne.

— Den har varit en stor tillgdng om
man jamfor med télt. Att alltid kunna
gé och ldgga sig i en torr séng, dven
om det &r daligt vader, ar uppskattat.

—Jag har réknat ut att brénslefor-
brukningen 6kar med ca 1 dl/mil
nar var Citroén Xsara Picasso ar drag-
fordon. Den lockar kanske att kora
vél fort. I Frankrike ddr samma fart-
begrénsningar giller med och utan
slap har jag konstaterat att den gér
hur stadigt som helst i 130 km/tim.

Martin har funderingar p3 att starta
en liten tillverkning av teardropvag-
nen. Han har lart sig hur man ska
gora och tre somrars bruk har gett
impulser till forbattringar och forand-
ringar. Den som &r intresserad kan
folja utvecklingen pa Martins hemsida
www.martinsigge.se l

Forsta vdggen rest.

En Studié i aer;dy
Martin har noga dokumenterat bygget och pa
Saabklubbens hemsida kan den som &r intresserad

folja bygget och ta del av dialogen med andra
intresserade. Har visas nagra bilder fran bygget.

Intressanta lankar:
http://www.martinsigge.se
http://forum.saabklubben.nu/ubbthreads.php?
ubb=showflat&Number=50180&page=1
http://www.teardrops.net/

.

Golvet tar form. Notera fordjupningen for
okad takhajd!

r*’ _: K.
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Karossen hopsnickrad och upplyft infor

malning.
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